ПРИМЕР
ОПРЕДЕЛЕНИЯ  ПРИЕМЛЕМОГО  УРОВНЯ  БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ  НА  ОЧЕРЕДНОЙ  ГОД

Исходные данные:

1. Требования ИКАО к текущему уровню БП, темпам ежегодного снижения аварийности и уровню 2011 года (РУБП ИКАО, изд.1; Глобальный план БП).

2. Достигнутый уровень БП в РФ, оцениваемый по методике скользящего среднего за пять лет.

3. Располагаемые ресурсы ГА РФ по реализации требований ИКАО.

Для эксплуатантов ВС параметрами, определяющими уровень БП являются:

- количество неисправностей ВС в полете на 100 000 часов полетного времени;

- среднее количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени;

- среднее количество авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100000 часов полетного времени;

Количество неисправностей ВС в полете на 100 000 часов полетного времени может быть установлено на основании ст.1.4.16,с РУБП ИКАО, изд.1, т.е. -  200, со снижением данного показателя в среднем на 25% за 3 года: 

2008г. – 200;

2009г. – 183;

2010г. – 166;

2011г. – 150.
Среднее количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени может быть установлено на основании ст.1.4.16,b РУБП ИКАО, изд.1, т.е. 50 со снижением данного показателя в среднем на 25% за последние 3 года:

2008г. – 50;

2009г. – 46;

2010г. – 42;

2011г. – 38.
На рис.1 представлены динамика, достигнутый уровень БП по показателю «количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени» для самалетов 1-3 классов комерческой авиации РФ, ВС иностранного производства и производства компании Боинг, а так же значения скользящего среднего и уровни, соответствующие приемлемому соответственно на 2008, 2009, 2010 и 2011 годы.
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Рис.1 Количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени в коммерческой авиации РФ: текущее значение по факту (КИ текущее), оцененное по методике скользящего среднего (КИ ск. среднее) и уровни, соответствующие приемлемому соответственно на 2008, 2009, 2010 и 2011 годы.
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Рис.2 Количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени в коммерческой авиации РФ для самолетов 1-3 классов: текущее значение по факту (КИ текущее РФ), оцененное по методике скользящего среднего (КИ ск. среднее РФ), самолеты иностранного производства (КИ иностранные ВС), производства Boing (КИ Boeing) и уровни, соответствующие приемлемому ИКАО соответственно на 2008, 2009, 2010 и 2011 годы (К И требуемый уровень ИКАО).

Если во всей коммерческой авиации РФ «количество инцидентов на 100 000 часов полетного времени» соответствует приемлемому уровню (рис.1), то для самолетов 1-3 класса этот показатель, оцененный по методике скользящего среднего, по состоянию на 2009 год несколько превышает приемлемый уровень (рис.2).
Среднее количество авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100000 часов полетного времени можно было бы установить, по аналогии с рассмотренными показателями, на основании ст.1.4.16,a РУБП ИКАО, изд.1 (пример 2006г.), т.е. 0,5 со снижением данного показателя на 40% за 5 лет, но по Глобальному плану БП «к концу 2011 г. ни один регион ИКАО не должен иметь уровень частоты авиационных происшествий (оцениваемый по методике скользящего среднего за пять лет) более чем вдвое превышающий общемировой показатель». В качестве исходного общемирового показателя по гражданской авиации может быть принят установившийся уровень количества авиационных происшествий с человеческими жертвами на миллион полетов самолетов 2-го поколения, которых в мире в настоящее время - подавляющее большинство и останется до 2011 года. Указанный показатель, приведенный через среднюю продолжительность полета к «количеству авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100 000 часов полетного времени», по состоянию на 2008 год составляет КК ИКАО =0,1. Соответственно 2КК ИКАО =0,2. Более того, требование по 
снижению данного показателя на 40% за 5 лет является общим для всей гражданской авиации стран-членов ИКАО. Следовательно, есть основания ожидать, что с внедрением СУБП это требование в среднем будет выполняться.

Прогнозируемый уровень по ИКАО составит (рис.3):
Средний уровень по ИКАО КК ИКАО: 2009г. - 0,092; 2010г. – 0,084; 2011г. – 0,076

Уровень, вдвое превышающий средний по ИКАО 2КК ИКАО: 2009г. - 0,18; 2010г. – 0,17; 2011г. – 0,15.
Для достижения к 2011 г. соответствия требованиям ИКАО приемлемый уровень по показателю «количеству авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100 000 часов полетного времени» в коммерческой авиации РФ следует спланировать по годам монотонное линейное снижение с выходом на уровни:

2009г. – 0,3;

2010г. – 0,225;

2011г. – 0,15.
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Рис.3 Количество авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100 000 часов полетного времени в коммерческой авиации: текущее значение по факту в РФ (КК РФ), оцененное по методике скользящего среднего в РФ (КК ск. среднее), нисходящие уровни ИКАО (соответственно КК ИКАО - прогнозируемый усредненный показатель по ИКАО до 2011г. и 2КК ИКАО – показатель, вдвое превышающий средний уровень по ИКАО, т.е.верхняя граница уровня, допускаемого в ИКАО к 2011г.) и нисходящая линия приемлемого уровня в ГА РФ до 2011 года (КК ГА РФ приемл.)
На рис.4 представлена динамика показателя «количество авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100 000 часов полетного времени» для самолетов 1-3 классов комерческой авиации РФ:

- текущее значение по факту в 2004 – 2008 г.г. для всех самолетов данного типа в гражданской авиации РФ(КК РФ),

- среднее значение по факту за 2007 – 2008 г.г для самолетов данного типа иностранного производства (КК иностранные ВС) и производства компании “Boeing” (КК Boeing);

- оцененное по методике скользящего среднего по 2008г. включительно (КК ск.среднее РФ);

- прогнозируемое снижение среднего уровня по ИКАО и уровня, вдвое превышающего средний по ИКАО до 2011 г.

Сравнительным анализом уровня безопасности полетов по показателю КК установлено, что в период 2007-2008г.г. при незначительном превышении уровня безопасности полетов самолетов иностранного производства в РФ над текущим средним уровнем всех самолетов 1-3 классов и над средним 
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Рис.4 Количество авиационных происшествий с человеческими жертвами на 100 000 часов полетного времени с самолетами 1-3 классов в коммерческой авиации РФ
уровнем в коммерческой авиации ИКАО, по самолетам производства “Boeing”, эксплуатируемым авиакомпаниями РФ, показатель КК хуже среднего по самолетам 1-3 классов в РФ и среднего по коммерческой авиации в ИКАО.
